SEINE-ET-MARNE

Direction des Opération
Service Opérations

AVP: PIETON SOUS UN BUS
[ COMENE

Le 04 mars 2015 vers 9h00, le CODIS engage les secours pour « AVP en agglomération impliquant un piéton ».

L'intervention se situe dans un centre-ville urbain dense, a proximité d’une gare ferroviaire et routiére.
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— SITUATION A L’ARRIVEE DES SECOURS

e Présence d’'une jeune fille consciente dont la jambe
gauche est écrasée sous la roue avant droite du bus.

e Le bus est a I'arrét sur un rond-point qui ne présente
pas de déclivité significative.

e Le bus est vide de passagers, et le chauffeur, qui est
choqué, est pris en charge par la Police Nationale.

e Lacirculation est bloquée par les forces de I'ordre et ne
présente pas de difficultés pour mener I'opération.

e L’environnement ne présente aucune hostilité.

— | PREMIERES ACTIONS LANCEES

e Abordage et bilan secouriste de la victime.

e Mise en place d’un écran occultant pour restreindre la visibilité de la scene au public.

e Mise a I'écart du chauffeur choqué et d’'un membre de la famille de la victime

e Périmetre de sécurité établi par les forces de police et les SP en bloquant les voies d’acces au rond-point.

PREMIER MESSAGE DU CHEF DE GROUPE

« Adresse confirmée, en présence d’un AVP bus/piéton. Une victime consciente dont un membre inférieur est
coincé sous la roue avant d’un bus. Je demande une CEFOR et confirme I'’engagement du SMUR».
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- ZOOM SUR LES PROBLEMATIQUES DE LINTERVENTION

La victime, consciente, a une jambe écrasée sous la roue avant d’un bus. Elle ne présente pas de
détresse vitale dans I'immédiat, un dégagement d’urgence n’est donc pas nécessaire. Le médecin du
SMUR pense pouvoir préserver le membre impacté. La manceuvre de levage doit se faire
progressivement et en concertation avec le médecin. L’objectif est d’assurer |'accés a la victime pour
les soins et la médicalisation avant son dégagement.

—

1. Mise en place de lits de cales de part 2. Les suspensions sont neutralisées a l'aide de
et d’autre de l'essieu pour assurer la bastaings et de sangles a cliquets, pour rigidifier
stabilité du bus I'ensemble  chassis-suspensions et  éviter le

débattement de ce dernier lors des opérations de

levage

Partie technique de levage : le travail ne 3. Llevage de la charge avec les
s’effectue que sur le chassis et non sur la coque coussins VETTER en réajustant le
calage lors la manceuvre avec les
bastaings du VSR et de la CEFOR.

du bus qui n’offre pas la résistance nécessaire
aux différentes manceuvres de force.

PARTAC

Partie médico-secouriste :

e Contrainte de temps pour dégager la victime due au
froid, au risque de crush syndrome et de lésions
vasculaires possibles avec les traumatismes.

e Les lésions du membre touché ne seront pas

évaluables avant la manceuvre de levage du bus.
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- \ e Laroue du bus recouvre la jambe ainsi que ses |ésions.
3 DISPONIBLE SUR
e La manceuvre d’extraction est a réaliser rapidement au L’ESPACE
regard des contraintes médicales. OPERATIONNEL :

e Pas de technicien de la société de transport sur place.

e |dentification et demande rapide des moyens CEFOR en
renfort du VSR déja engagé.

e Compétences spécifiques de I'équipage de la CEFOR en
matiére de technique PL (levage spécifique, technique
de calage, haubanage,...).

e Appui matériel de la CEFOR (sangle a cliquet pour

FOD Les manceuvres de
forces sur VP

DIRECTION neutralisation des suspensions, éléments de calage ...)
DES OPERATIONS e Bonne complémentarité entre intervenants (primo
SERVICE intervenants, CEFOR, SSSM et SMUR, police).
OPERATIONS e Contexte urbain calme

e S’assurer de la tenue d’un périmétre et de la fermeture

des voies de circulation en concertation avec les forces Fiche matériel CEFOR
de l'ordre.
e Organiser le chantier de fagon a faciliter I'identification |5k ot ]
| —

et la coordination des missions.

e Evaluer, dans les plus brefs délais, I'intérét d’'une CEFOR

tant pour la technicité des personnels que pour le
matériel a utiliser pour les opérations spécifiques de
calage, levage ou toute autre manoceuvre sur un PL.

Neutraliser les systemes de suspension et de freinage du

véhicule PL avant toute mobilisation de ce dernier.

e I|dentifier la société de gestion a laquelle appartient le
bus le plus tot possible (conseil départemental, société
privée) afin de permettre une bonne remontée d’info et
la mise a disposition d’un technicien référent sur le
modele de véhicule concerné.

Contributeurs :
Romain BRIL, Philippe LAVENANT, Nicolas MATHIEU, Eric
MILLOT, Michael RIO, Bruno TRICOTET, Nicolas SEFFRAY
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